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KOLLMANN ANDRAS

HUNGARIA 6R VACHT:
LEGENDAK €S TENVEK

A HAJO TORTENETE
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A Hunggria vitorlaterve / 1928 december 1.
A cimlapon a Hungdria metszeti és deckterve / 1928 januar

ABSZTRAKT

A Hungaria 6R yacht egyike a Balaton klasszikus versenyhajoinak. A hajo kiillonds értéke, hogy az 1928-as
amszterdami olimpidn magyar szinekben versenyzett. Ez volt az elsé alkalom, hogy magyar vitorlazék az olimpian
versenyeztek. A 6 méteres hajoval versenyzé csapat nem a hazai elvardsoknak megfelel6 eredményt ért el: a 13 hajos
mez6énybdl a 11. helyen végzett. A részvétel azonban folyamatot inditott el, magyar vitorlazék azéta allando részvevoi
az olimpiai jatékoknak. Az 1928-as olimpian a negyedik futamban a Hungaria Osszeiitk6zott a norvég csapat Norna
nevl hajojaval. A Norna a Norvég Kiralyi Yacht Klub hajéja volt, amelyen V. Olaf norvég koronaherceg legénységként
vitorlazott. Az itkozés a legenda szerint azért tortént, mert az iratlan tengeri szabélyok szerint a kiralyoknak mindig
utjoguk volt, a magyar egység pedig az IRYU - a nemzetkozi yacht szovetség versenyszabalyzata szerint hajozott. A
zsliri dontése kimondta, hogy az olimpia a fair play alapjaira épiilé verseny, ahol még a kiralyoknak sincsenek eld-
jogaik. A Hungariaval kapcsolatban mindenhol ez a szimbolikus tartalmakkal erésen atszott torténet jelenik meg.

A Hungadria nimbuszat az el6bb emlitettek mellett az adja, hogy a Balatonon minddssze harom R yacht van: a 8
méteres Tramontana ésakét 6 méteres:a Hungaria ésa Talizmdn. Az 1908-banlétrehozott ,,R yacht szabaly” volta versenyvi-
torlasok osztalyozasanak elsé nemzetkozileg elfogadott médja. Az R yachtok a mai modern ,,one design” versenyzés alapjait
raktdk le, ezért kiilonds rangjuk van. A Hungdria koril kialakult mitosz tovabbi ereddje az 1947-es Kékszalag gyézelem. A
haj6 1965 és 1990 kozott volt igazan komoly tényezé abalatoni versenyzésben. Ebben aziddszakban 15 bajnoki cimet nyert.
A magyar ¢és nemzetkozi vitorldas szakirodalom ugy tartja nyilvan, hogy a Hungaria Balatonfiire-
den az Ibusz hajogyarban épiilt, tervezéje a finn Gustaf Estlander, az épitteté az Orszagos Testnevelé-

si tandcs. Ezzel szemben a német Yacht magazin helyszini tuddsitdsa az 1928-as olimpidrdl azt koz-
li, hogy a Hungaria Svédorszagban az Abrahamson & Borjesson mihelyben épiilt Estlander tervei alapjan,
tulajdonosként a Kiralyi Magyar Yacht Clubot (KMYC) jelolik meg. Ugyanezt kozli az olimpia hivatalos beszamoldja is.
A hajo torténetének kutatasat a fellelhet6 adatok tanulmanyozasa utdn a forrasok kritikai elemzésével kezdtem.
A Magyar Nemzeti Levéltar Veszprém Megyei Levéltaraban megvizsgaltam a fiiredi hajogyar teljes archivumat. Kideriilt,
hogy 1925 és 1930 kozt nem épiilt 6R yacht Balatonfiireden. A Magyar Nemzeti Levéltarban az Orszagos Testnevelési Tanacs
jegyz6konyveiben és konyvelésében nem fellehet6 olyan adat, amely az 1928-as olimpiai csapat szelekcidjat, utaztatasat és
koltségeit rogzitené. Tobb informacidval szolgalt az 1926-29-es évek vitorlas sajtéjanak kutatasa. A “Magyar Yacht” a “Vizi
Sport” valamint az idészak két meghatarozé klubjanak - KMYC és a Balatoni Yacht Klub (BYC) - évkonyveibdl atfogo
képet kaphatunk a korszak vitorlds miliéjérol. A két szervezet szorosan egyiittmiikodve dolgozott azon, hogy az 1928-as
olimpidn induljon magyar egység. A BYC a 14 labas, egyszemélyes jolle versenyzést koordinalta, a KYMC projektje a 6
méteres yacht volt. A BYC két 14 labas yollét vett annak érdekében, hogy edzési lehetdséget adjon a legjobb vitorlazoknak,
majd kvalifikdcios versenyt rendeztek. A valogatén a szdsz szarmazasu Uhl Raul kvalifikdlt az olimpidra. A KYMC az
arisztokracia klubja volt, tagjai kozt grofok, kormanytisztviselok és tehetds tizletemberek voltak. A Kozlekedési Mizeum
konyvaraban rabukkantam a KMYC 1928-as évkonyvére, amelyben Benacsek Jend hajotervezé publikalt cikket ,, Milyen
hajéval indulunk az olimpiaszon?” cimel. A kozel harom oldalas iras kitér az R szabalyra és a hajo épitésének koltségeire,
tovabba kozli a hajo oldalnézeti és deck tervét. S6t, Benacsek cikke utal arra, hogy a hajot a Vallasi és K6zoktatasi Minisz-
térium bocsajtotta a klub rendelkezésére. Az Estlander életmii szakértdje, a finn Kristina Reincke svéd Digitalmuseum
adatbazisaban felkutatta a Hungdria eredeti terveit. Az angol nyelvii terveken 1927 december és 1928 janudar datumj-

elzés szerepel valamint a megrendeld, a KMYC neve és cime. Ez arra utal, hogy a magyar egység inditasat az olimpiai

6 méteres hajoosztalyban a KMYC legkésdbb 1927 6szén eldontotte és ehhez a klub mar akkor megtalalta a forrasokat.

Benacsek Jend cikke nem tér ki arra, hogy a KMYC hogyan valasztotta ki Gustaf Estlander tervét. Nem szamol be a hajo

vasarlasanak és épitésének koriilményeirdl sem. A cikk kozli, hogy az angol Ratsey & Lapthorn cég készitette a Hungaria

vitorlazatat. A Hungaria épitésének helyével kapcsolatos kérdéseket az olimpiardl tudosité napilapok atvizsgalasa tisztaz-

ta. A Magyarsag cimi folyéirat 1928. augusztus 1. szdmdaban a Hungaridval az olimpidn versenyz6 Sebdk Sandor irt cikket
Magyarok Hollandi vizeken cimmel. A cikk kozli, hogy a hajé Stockholmban épiilt, vitorlait Anglidban készitették és a
versenyz6k a KMYC tagjai. A hajé finanszirozasanak kériilményeit, az dllami szerepvallalds mértékét nem sikeriilt tisztazni.
Aforraselemzéssorankideriilt,hogyanorvégtronorokoshajojavalvalotitkozéstorténeteiscsupanlegenda. ADie Yachtmagaz-
in 1928-as szamanak olimpidrdl szolé cikke pontosanleirjaa térténteket. A kéthajo azértiitkozott, mertanegyedik futamin-
ditasakornemdordiiltelastartpisztolyésakavarodasbananorvégegységakorairajtotmegelzvevisszafordultastartvonalfelé.
A dokumentumok atvizsgalasa mellett kiilonosen fontosnak tartottam a személyes informacidkat. Taldlkoztam a
magyar hajotorténet kutatdival, készitettem interjut Tuss Miklossal és Fodor Péterrel, akik csaladjuk révén koétdd-
nek a Hungaridhoz, illetve beszéltem azokkal a vitorlazokkal, akik az 1950-es évektdl napjainkig versenyeztek a ha-
joval. A kutatds soran egyrészt arra koncentraltam, hogy minél pontosabban feltairjam a Hungaria torténetét és
megjelenitsem a kor tarsadalmi, gazdasagi és intellektualis kortilményeit. A munka masik célja az volt, hogy a ku-
tatasi eredmények alapjan megirjam egy dokumentumfilm koncepcidjat, amely a Hungéria torténetét dolgozza fel.



KIRALYI MAGY AR YACHT CLUB

TISZTELETBELI TAG :

Samarjay Lajos Usrar. Gt Klebelsberg Kuné grof

fent: Hajogyar Balatonfiireden 1920-as 1930-as évek / A Bruckner csalad fotoja
lent: KYMC évkonyv 1928. A jobb felsé sarokban lathaté Grof Andrassy Géza a MOB
elnoke volt

BEVEZETES - A MAGYAR VITORLAZAS SZULETESE

A Hungédria 6R yacht megvasarlasa és inditdsa az olimpidn a magyar vitorlazas fejlédésének kie-
melkedéen fontos momentuma. A hajé kivalasztasa és a legénység szelekcidja tiikrozi azokat a folyam-
atokat, amik meghataroztdk a balatoni vitorlazds korai idészakat.  Bevezetdmben ezekre vilagitok ra.
A magyar vitorlazok az 1920-as évek kozepétdl indultak nemzetkodzi versenyeken. Mar 1923-ben felmeriilt
a Kiralyi Magyar Yacht Klub (tovabbiakban KMYC) valasztmanyi iilésén, hogy versenyzoét kiildjenek az ol-
impiara . A forras szerint a klub egyszemélyes kishajoban és tékestlyos kategoriaban is akart versenyzdket in-
ditani. Ez azonban nem valésult meg. Nem csupan csak a klub forrasai és felkésziiltsége nem volt elegendd
a versenyzé elinditasahoz, hanem diplomaciai okok is hatraltattdk a nevezést. Az 1920-as évek kozepén ak-
tiv versenyzés zajlott a Balatonon. Annak ellenére, hogy Magyarorszagnak 1891-t6l kezdve képviselete volt az
IRYU-ban , sportag belterjesen fejlodott. A Balatoni miihelyekben épiilt hajok az els6 vilaghaboruig az épittetok
és az épiték elképzelései alapjan késziiltek. A nemzetkozi folyamatokat a vitorlas klubok testkozelbdl nem is-
merték, a forrasokbol korvonalazddik hogy a sajtd és levelezés utjan mégis tudtak a trendektél. A korabeli cik-
kek sokat foglakoznak az elényszamitdsok rendszerével, a versenyszabalyokkal és az egységes versenyosztalyok
létrehozasanak idényével. A sportag akkor vett Uj fejlédési iranyt, amikor magyar versenyzok eljutottak nemzetkozi
megmérettetésekre valamint Magyarorszagon is rendeztek versenyt kiilféldiek részvételével (lasd késobb, 4. oldal).

SPORTVITORLAZAS - KORAI IDOSZAK 1885-1912

A sportvitorlazas a Balatonon akkor jelent meg, amikor 1879-ben Grossling angol f6konzul Magyarorszagra

hivta Young Richard angol hajéépité mestert. Young Balatonfiireden iizemet létesitett és 1882 és 1885 kozott épiiltek
az elso vitorlasok. Young tisztazatlan koriilmények kozt tavozott Fiiredtdl, am hagyatéka meghatarozta a vitorlazas
fejlodését. Young javaslatara jott létre Stefania Yacht Egylet 1884-ben, iizemét pedig a klub vette at. A magyar szakem-
bereket azok az angol hajoéacsok nevelték ki, akik korabban Youngnak dolgoztak. Hajokat — ebben a korai idészakban
a féurak vasaroltak és tartottak fenn. A sportag alapito6i kozt a szakirodalom Grof Széchenyi Emilt, Grof Esterhazy Fer-
encet, Bard Inkey Istvant és Grof Nadasdy Ferencet tartja szamon. A szazadfordulon leszallé agba keriilta vitorlazas,eza
sverteshajok megjelenésével az 1910-es évek elején valtozott meg. A hajogyartd iizemet 1920-ban eladtak az Angol Mag-
yar Banknak, a hajogyar Fiireden 1920-26 kozott Balatoni Yachtépit6 Rt. néven miikodott tovabb. A Magyar Nemzeti
Levéltar Veszprém Megyei Levéltara 6rzi a Balaton egykori hajogyarainak anyagat. Ebben az archivumban az 1910-
1920-es iddszakban mar tilnyomoéan magyar hajotervekkel talalkozunk. A korabbi angol hajotervezési mintak helyett
magyar vitorlazés a német és skandinav iskolat kezdte kovetni. 1926-ban a MAV megvasarolta a hajogyar részvényeit
és az iranyitast az IBUSZ kezébe adta. Ezen a néven 1926 és 31 kozt mikodott a hajéogyar. A Hungaria 6R yacht szem-
pontjabol a hajogyar fejlodése kardinalis kérdés, mertaz 1920-as években versenyzd hajok ebbdl az tizembél keriiltek ki.

KLUBELET ES AZ ELSO NEMZETKOZI VERSENYEK- 1920-AS EVEK

A magyar vitorlasélet az 1920-as években két centrumban zajlott. Az egyik a Magyar Kiralyi Yacht Klub, a masik

a Balatoni Yacht Klub. A KMYC az 1885-ben alakult Stefania Yacht Klub jogutdédja volt. A Stefania atszervezése utan a
klub a Magyar Yacht Klub nevet vette fel 1912-ben, majd miutan kérvényezték Ferenc Jozsefnél a kiralyi cim hasznalatat
és belligyminiszteri engedélyt kaptak — az egyesiilet elnevezése Kiralyi Magyar Yacht Klubra valtozott. A KMYC-t a
Nemzetkozi Yacht Szovetég (IRYU) felvette a tagjai kozé, ezzel sporthatdsagi feladatokat kapott. Ebben az idében még
nem alakult meg a magyar vitorlds szévetség, ez csak 1929-ben tortént meg. A klub 1920-ban eladta a Stefania Yacht
Klub idejébdl fennmaradt hajoépitd tizemet és a versenyzésre forditotta a figyelmét. Ugyanebben az évben felkérték
vitéz Nagybanyai Horthy Mikldst, Magyarorszag kormanyzojata KMYC févédnokének, aki elvéllalta a feladatot. A klub
tagsaga arisztokratakbdl és magas beosztasu politikai személyekbdl tevodott 6ssze. Az 1920-as évek kozepén a KMYC
tagjai kozt tagjai kozt talaljuk Andrassy Gyula MOB elnokat, grof Széchenyi Emil kozgazdasz-féispant, Kienast Ferenc
svajci konzult . A klub elnoki tisztségét ekkor Gordon Robert miniszteri tanacsos toltotte be, aki civilben a Duna-Sza-
va-Adria Vasut vezérigazgatdja volt. Gordon Robert tulajdonaban allt ebben az idében a Tramontana 8R yacht. Mas
volt a helyzet az 1912-ben létrejott Balatoni Yacht Clubbal és tagsagaval, mely polgarokbdl, kereskedékbdl, iparosok-
bdl és tisztvisel6kbol allt. A tagok kisebb része engedhette meg maganak a t6kesulyos vitorlasokat, mig nagyobb részét
azok képezték, akik elsdsorban a sportért, a versenyekért rajongtak. Pénziik csak a kisebb svertes hajokra volt elegendo.
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MILYEN HAJOKKAL INDULUNK AZ OLIMPIASZON.

Irta: Benacsek J eno.

Az 1928-as olimpiasz talalkozéja lesz a vilag Gsszes nagy
vitorlazé nemzeteinek, mi magyarok is megprobaljuk, hogy
ha sikeriil egy magyar gyézelemmel hivjuk fel a kbrﬁl’ﬁttﬁnk
¢lo nemzetek figyelmét az annyira megesonkitott és tengeré-
t6] megfosztott nemzetre. A versenyhez és a tréninghez sziik-
séges hajokat nagy aldozatok aran sikeriilt megszerezniink,

A 6 meéteres R-yacht. Az olimpiai 14 ldbas verseny yolle.
Die Yacht felvétele. Die Yacht felvétele.

&

fent: Vizi Sport 1927 lent: KYMC évkonyv 1928

Ilyen volt a kor slager hajoja a binnen jolle és renjolle. A BYC tudatosan épitkezett és kulturalis események sze-
rvezésével, lap kiadassal (Magyar Yacht, majd Vizi Sport) épitette politikai és gazdasagi kapcsolatait. A Balatoni Yacht
Klub 25 éves torténete 1912-1937 cimi konyv kitér arra, hogy a KMYC és a BYC tagjainak 1926-ban 6sszesen 109
hajoja volt. Grofcsik Janos a Vizi Sport 1926. augusztusi szamaban ir a hajok kozti kiilonbségekrdl. A szerz6 - aki
egyébként a BYC elndke volt kitér arra, hogy a versenyeken a jol sikeriilt és sikeres hajokra konnyt legénységet talalni,
a rosszul sikeriilt hajokat ugyanakkor keriili a legénység. Grofcsik szorgalmazza, hogy a versenyzés stlypontja tolod-
jon az osztalyhajok felé . Ebben az id6ben a magyar vitorlazok mar rendszeresen versenyeztek nemzetkozi vizeken.
Az els6 nemzetkdzi vitorlasverseny a Balatonon az Osztrak-Magyar Vitorlasverseny volt, amely 1924. augusztus 6-8.
kozott zajlott Balatonfoldvaron. A versenyt a KMYC szervezte, az osztrak Union Yacht Klub tagjait hivtak meg. Galos
Kalman versenyjolléjat Heinrich Tibor és Burger Sandor vitték. A versenyben részt vett dr. Kloss Karoly és Kando
Laszl6. A versenyt nagy folénnyel a magyar csapat nyerte. Egy év mulva, 1925-ben a Worthi tavon rendezett vissza-
vagora Heinrich Tibor és Burger Sandor utaznak el. Ezt a versenyt az osztrakok nyerték. Mindkét esetben a hazigazdak
elényét a helyismerettel magyaraztak. A Worthi tavi versenyt kévetéen Heinrich és Burger egy nyilt versenyre is ben-
evezetek, ahol sikeriilt nyernitik. 1926-ban Velencében Olasz-Jugoszlav-Magyar vitorlasversenyt rendeztek. Heinrich
Tibor, Heinrich Jozsef és Burger Sandor utaztak el a megmérettetésre, a versenybiroknal dr. Kloss Karoly képviselte a
KMYC-t. A versenyt a magyar csapat nyerte, ez volt az els6 tengeri megmérettetés, ahol magyar vitorlazok gydztek.

OLIMPIAI MOTIVACIOK

A vesztes els6 vilaghaboru és Magyarorszag teriileti megcsonkitasa miatt az orszag a nemzeti gyasz hangu-
latdban volt. Az Osztrak-Magyar Monarchia felbomldsat és az 6nall6 magyar allam megsziiletését a kozvélemény
és a politikai vezetés nem sikerként élte meg . A trauma hatdasara er6sodott a nacionalizmus, az orszag vezetése a
gazdasagot, kultarat és sportot az etatizmus szellemében szervezte Gjra. A grof Apponyi Albert, grof Bethlen Ist-
van, grof Klebelsberg Kuno altal vezetett politikai csoport a ,,magyar feltamadas” {6 bazisat a kultusztarcara kivanta
épiteni. Ebben a kdozegben a sport nemzetment6 reménysugarként villant fel . A Vallas és Kozoktatasi Minisztéri-
um 1913-ban hozta létre az Orszagos Testnevelési Tandcsot (OTT). A szervezet a korabbi magyar viszonyokhoz
képest boséges forrasokkal rendelkezett, vezetése pedig katonatisztekbdl, jogaszokbol, valamint a tudomanyos
kozélet altal elismert orvosokbol, tanarokbdl és sportszakemberekbdl allt. A Horthy korszaknak nevezett 25 éves
periodusban a sport az iskolai élet és a szdérakozaskultura periféridirol elkeriilve olyan belpolitikai és diplomaci-
ai legitimitast kapott, amelyhez hasonléhoz ez a szféra a kornyezd orszagokban csak a 20. szazad masodik felében
ért el . A politikanak ebben az idében hatalmas sziiksége volt a sportra. A magyar sportolok nemzetkozi sikerei
a kulturfolényt voltak hivatottak igazolni. Eurdpa orszagaiban mas mozgatérugdk mentén szintén nagyon fontos
tényez6vé valt a sport, ezért a korabbam marginalis olimpia hallatlan népszertiségre tett szert. A magyar vitorlazas két
klubja, a KYMC és a BYC az 1920-as évek kozepétdl szorosan egyiittmi(ikodott. Fontosnak tartottak, hogy egységes
versenyszabalyzatot fogadjanak el, az IRYU szempontrendszerének megfelel6 elényszamitasi modell szerint értékel-
jék a hajokat és szerettek volna osztalyhajot meghonositani. Az egyiittmiikodés 1928-ban az olimpia és a Balaton
kulturhete elnevezésii rendezvény miatt valt kiilondsen szorossa. Az olimpiai részvétel mar 1923-ben felmeriilt a
KMYC kozgytilésén (lasd 2. oldal). Az 1928-as olimpia eldtt a magyar vitorlazas mar rendelkezett annyi nemzetkd-
zi tapasztalattal, hogy az olimpiai részvétel realis cél legyen. A Balatoni Yacht Klub 1927. szeptember 22-én tartott
valasztmanyi tilésén a klub elndke Grofcsik Janos felvetette, hogy inditsanak egységet az amszterdami olimpian:

A Szeptember 22.-i valasztmdnyi iilésen Grofcsik Janos clubkapitany felhivta a vilaszt-
mdny figyelmét az 1928. Evben Amsterdamban tartandé IX.-ik olimpidszra. Elhatdroz-
tak, hogy érintkezésbe lépnek a K. M. Y. C. és a M. O. B. vezetbivel, hogy legaldbb a
12 lab hossziil2m’-es hajok versenyében a magyar nemzet szinei képviselve legyenek.”

Az olimpiai részvétel az egész vitorlastairsadalmat motivalta. A korabeli lapok mind oldalakat szan-
tak a sporteseményeknek, az olimpiai jatékok alatt a folyoiratok kiilon mellékletet szenteltek a tuddsitasnak.
Kiilonosen az uszas, az evezés, birkdzas, a vizilabda birt tomegbazissal. A vitorlassport ugyanakkor nem volt ki-
mondottan a magyar sajto érdeklddésének kozéppontjaban. Grofcsik Janos a Vizi Sport 1926. szeptemberi
szamaban arrdl irt, hogy miként lehetne népszertsiteni a hazai vitorlasversenyeket. Az olimpia, mint a legnagyobb
sportesemény, kivalé kommunikacios lehetdség volt a sportignak. A BYC és a KYMC igyekezett meglovagol-
ni ezt. Nem véletlen, hogy a két klub 1928-ban nyaran kozosen rendezte meg a ,Balaton kultdrnapjai’el-

nevezésl programot. A BYC 25 éves torténete 1912-1937 cimi konyv szerint a kezdeményezés a BYC-t6l indult:



KYMC évkonyv 1928 / Benacsek Jend cikke : “Mivel indulunk az olimpiaszon?”

‘A Balatoni Yacht Club és a Kirdlyi Magyar Yacht Club Kultirnapjai 1928. Februdr ho 10.,
1928. Augusztus 5." Cimii ezrével szétkiildott miivészi kivitelli meghivo vezette be, amelyen
a két club elnokei grof Széchenyi Emil, grof Jankovich-Bésdn Endre és Ilovszky Jdnos, a ren-
dezdbizottsdg elndke szerepeltek a nagyardnyii mozgalom élén. A ,,Magyar Yacht" kiilon
szamdban tette kiozzé aziinnepélyek sorozatdt, elél Ilovszky Jdnosnak ,,Magyar Yachto-
sok" cimiilelkes felhivdsdval. Lapunknak ez a szdma nem kevesebb, mint 100 hajot sorolt
fel, amelyekkel a tihanyi hajofelvonuldsra jelentkeztek. Részletesen ismertette a balatoni iin-
nepségek programmijdt, az egyes helyek csoportvezetdinek névsordt és az dsszes tudnivaldkat.”

A BYC 1928 februar 10-én Budapesten a Varosi Szinhazban szervezett diszel6adast, amelynek févéd-
noke vitéz Horthy Miklds volt. A kormanyzé megjelent az eseményen, mellette Jozsef Ferenc kiralyi her-
ceg és grof Bethlen Janos és az akkori miniszterek is tiszteletiiket tették. A szinhaz eldcsarnokaban kiallitot-
tak a balatoni versenyzok dijait. A ,Balaton Kulturnapjai” nem az olimpiat készitette eld, am a rendezvény
mentén a BYC és a KMYC az orszag kulturdlis életében a korabbiaknal magasabbra pozicionalta magat.

OLIMPIA - MEGVALOSULAS
A BYC 1928 tavaszan két 12 labas jollét vasarolt azért, hogy az olimpiai keretnek edzési lehetséget biztositson, és sele-
jtezéversenytrendezzenek. A 1928.juniuselejénrendezettvalogatdversenyeken részt vettakés6bbi Hungarialegénység-
b6l Dr. Tuss Miklos is, a kvalifikaciét végiil Uhl Raul nyerte meg. A szasz Uhl Raul az id6szak egyik legeredményesebb
jolle versenyzdje volt. Olimpiai részvétele nem jart kiilonos anyagi terhekkel, mert 12 labas dinghy osztaly induldinak
a szervezOk biztositottak hajot. A 6R yacht inditasa az olimpian a KYMC projektje volt. A klub 1928-as évkonyvében
Benacsek Jen6 publikalt cikket “Milyen hajokkal indulunk az olimpidszon?” cimmel. A harom oldalas iras részletesen
foglakozik a hajo miiszaki paramétereivel és emlitést tesz a 6R yacht araval és menettulajdonsagaival kacsolatban. S6t,

acikk aztiskozli, hogya hajota Vallas és Kozoktatasi Minisztérium illetve a miniszter segitségével vasarolta mega klub.

A KMYC legényésége a folyé évben részt fog venni a Magyar Kirdlyi Vallds és Kozoktatdsi
Miniszter tir dltal a KMYC rendelkezésre bocsdtott ,,Hungdria” nevii 6 M. R. Vitorldssal az
olimpiai regattdkon, amelyre 20 nemzet nevezte be hajéit. A KMYC legénysége dltal fentebb
kozolt, 1igy a Balatonon, mint a nyilt tengeren elért szép nemzetkézi eredményei utdn a club
vezetése bizalomteljesen bocsdjtja titra kiprobdlt legénységét mert tudja, hogy az 6 vezetésiik
alatt a magyar zdszIét szégyen nem fogja érni. ,Nem lesziink az elsék, de utosék sem”.

A cikk érdekessége, hogy jové idében fogalmaz az olimpiaval kapcsolatban, ugyanakkor olyan mas versenyek ered-
ményét is kozli, amelyek joval az olimpiai jatékok utan rendeztek. Feltételezhetd, hogy a cikket Benacsek az olimpia
utan az eredmények ismeretében irta am kommunikacios okokbdl jové id6t hasznalt az olimpiai egységgel kapc-
solatban. A Hungariaval kapcsolatban szamos helyen megjelent az az informacio, hogy az Orszagos Testnevelési
Tanacs volt a hajo tulajdonosa. A Magyar Nemzeti Levéltarban az OTT dokumentumai kozott nem talalhaté olyan
irat, amely a Hungaria épitésére vagy vasarlasara utal, pedig egy ilyen kiadas jévahagyasa nem maradhatott nyom
nélkiil. A levéltari anyagok kozt nincs dokumentum a vitorlazassal és a vitorlazok olimpiai felkésziilésével sem. Az
amszterdami olimpidra utazé magyar csapat anyagi kerete meglehetésen sztikds volt. Szamos kérvény és levelezés
szolt ebben az id6ben arrdl, hogy a vizilabda valogatott tagjainak megtfelel6 taplalkozashoz megtalaljak a sziikséges
forrasokat. Ez érzékelteti az OTT sztikds olimpiai biidzséjét. A sportéletet koordinald Orszagos Testnevelési Tanacs
testkozelben volt a KMYC-nek, hiszen a klub egyik tagja volt Gréf Andrassy Gyula MOB elnok. Kérdéses, hogy be-
hatarolt lehetdségekkel és filléres gondokkal kiizkodé OTT - amely a Vallasi és Kozoktatasi Minisztérium szervezete
volt — milyen modon tudott aldozni a vitorlazok olimpiai részvételére. Egy 6R yacht ara ebben az idében 14-22000
pengé kozt mozgott. Nemzetkozi versenyzésre a legmagasabb felszereltség kellett. Az 1920-as évek végén havi 200
pengo jo fizetésnek szamitott. Ebbol az adatbodl kiindulva az olimpiai 6R yacht ara egy kozéposztalybeli keresé kilenc
éves fizetésének felelt meg. Benacsek Jend cikke nem tér ki arra, hogy a KMYC hogyan valasztotta ki Gustaf Estland-
er tervét. Nem szamol be a hajo vasarlasanak és épitésének koriilményeirdl sem. Egyediil annyit jegyez meg, hogy a
vitorlakat az angol Ratsey & Lapthorn cég készitette. A cikk egyébként végig ugy fogalmaz, hogy Estlander a klubnak
tervezte a hajot. Ezt a kozolt német nyelvi tervrajz is megerdsiti. Bruckner Jozsef hajoépité és restaurator - akinek
csaladja az 1900-as évek elejétdl a fiiredi hajogyarban dolgozott - ugy tudja, a Hungaria kiallitasi hajé volt, ugy vet-
ték meg a KMYC-sek. Bruckner Jozsef a forrds kapcsan azt valaszolta, hogy “a régiek beszélték ezt a hajégydrban’.
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Az olimpian versenyzd 6R yacht legénységét a két klub adta 6ssze. A korabeli forrasok nem szamolnak be arrdl, hogy-
an valogattak ki a 6 méteres kategdriaban induld hajo legénységét. Mihalkovics Janos, Heinrich Tibor, Burger Sandor
és Sebdk Sandor a KMYC tagjai voltak, Dr. Tuss Miklds a BYC kotelékében vitorlazott. Mindannyian a kor legjobb vi-
torlazdi voltak, akik Heinrichet és Burgert leszamitva tobbnyire egymas ellenfelei voltak. A vitorlas csapatota 12 labas
yolléban indulé Uhl Raul testvére, Uhl Gyula sajat pénzen kisérte el, pottagként a csapattal tartott Oswald Laszlo. A
csapat hajéja a Hungaria 6R yacht az olimpian debiitalt. A korabeli forrasok nem szamolnak be arrél, hogy a hajé hol
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DIE YACHT

VEREINIGT MIT MOTORSCHIFF UND MOTORBOOT

Segel-Olympia.

(Eigener Bericht)

Amsterdam, den 31. Juli 1928,

Ein regenfeuchter Himmel hingt iber Amsterdam, Es ist
so diesig, dal das groBe dreimotorige Junkers-Flugzeug, das
iiber dem riesigen Oval des Stadions kreuzt, zwar zu hiren,
aber immer nur fiir wenige Sckunden zu sehen ist, Die vielen
Flaggen, die der alten schénen hollandischen Handelsstadt ein
festliches Geprige geben sollen, hingen mide und regenschwer
herab. Trotz des schlechten Wetters sind die Stralien voller
Menschen und auch das Stadion, das 40006 Menschen fafi,
ist dutl besetzt, obwohl die meisten der Zuschauer unter freiem
Himmel sitzen miissen,

Der beneidenswert gerdumige Yachthafen der Kéniglich
Niederlindischen Segelvereinigung, der dem Bahnhof und da-
mit dem Zentrum der Stadt auf der Nordseite des Hafens, der
Binnen ,1J", gegeniiberliegt, ist bis aul den letzten Platz mit
Yachten und Booten besetzt, Diec besten Plitze sind den
Olympia-Yachten cingerdumt, An cinem langen Steg licgen
die Sechser, mit dem flaggengeschmiickten Heck zum Steg,
Dreizehn Nationen haben jede thr bestes Boot und ihre beste
Mannschait gesandt. Gegeniiber liegen die Achter, bei denen
nur acht Nationen vertreten sind, Hinten, bei den aus-
gedehnten Schuppen, haben die zehn von Holland fir die
Olympia zur Verligung gestellten 12.FuBi-Jollen ihr Plitzchen
gefunden, Obwohl dic Boote véllig gleich sein miiiten, da sie
von derselben Werft (Abeking & Rasmussen) iiber die gleichew
Mallen gleichzeitig in Fichte gebaut wurden, sollen sie dech
jedesmal neu verlost werden, um Ungerechtigkeiten zu ver
meiden. Nur die Segel bleiben stels in den Handen der 7Teil-
nehmer. Jeder der 20 Bewerber hat cin nagelneues Segel
schon mehrere Tage vor Begdinn der Rennen erhallen und
konnte sein Segel nach Geschmack ecintrimmen. Dic zwanzig
Segel sind eigens fiir die Olympia-Weltfahrten von dem
hollindischen Segelmacher Zeilinga angefertigt und weisen
einen sehr bauchigen Schnitt auf, — Ein Teil der Jollensegler
hat schon fleiBig getrimmt, Der Verlreter Deutschiands, Ed.
Beyn (Hamburg), hat bereits mit der 12-Fufi-Joll¢ ,Pam",
die ihm die bekannte hollindische leglerin Friulein E, de
Vlieger liecbenswiirdigerweise zur Verliigung stellte, an der
Kaagwoche und zwei Vorregatten in Amsterdam teilgenommen,
Man hilt ihn hier in Holland fiir seh: gut und spricht ihm
nicht nur aus persinlichen Sympathien, die der Hamburger
Segler in reichem MaBle unter den Hollindern gewonnen hal,
allerhand Aussichten zu. Deutschlands Jollensegelsport ist
bei thm in den beslen Handen.

Auch der deutsche Sechser ,Pan” mil seinem Eigner,
Herrn Laeisz-Hamburd, am Ruder, Hub er- Miinchen,
Wentzel-Hamburg, Paaschen-Hamburg und Thom-

sen-Hamburg als Mannschaft, bat fleiBig gesegelt, ohne
jedoch iber mittlere Leistungen herausgelommien zu sein.
Deutschland hat eben noch keine ausreichenden Erfahrungen
im Bau dieser intetnationalen Boote, die von den anderen
Nationen konstruktiv zu einer auBergewdhinlichen Hohe ent-
wickelt sind. In ein bis zwei Jahren wird dies anders sein.
Da werden unsere bewihrten Konstrukteure, die es bisher
stels verstanden haben, Hichstieistungen herauszubringen, den
Vorsprung, den besoaders dic skandinavischen Linder in den
von Anker, Estlander una Bjérne Aas gezeichneten
Booten besitzen, aufgeholt haben,

Fiir die Olympia-Wettlahrten sind bekanntlich drej Klassen
zugelassen: Achier, Scchser und 12-FuB-Jollen, Die Meter-
boote — Achter und Sechser — segeln einen Dreieckskurs
auf der Zuidersee von ¢lwa 6 sm Linge, wobei die Sechser
zwei Runden (also 12 sm), die Achter drei Runden (also 18 sm)
abzulaufen haben. Die ersten vier Wettfahrten sind Aus-
scheidundsrennen; die dann noch folgenden drei Wetl-
lahrley, bringen die Entscheidung, In die Entscheidung kommen
nur Boole hinein, die in den Ausscheidungsrennen mindestens
einmal dea ersten, zweiten oder dritten Platz belegt haben.
Olympischer Sieger wird diejenige Mannschaft, die in den
sieben Weltfahrten die groBte Zahl von Siegen erreichte.

Bei den 12-Fubl-Jollen ist die Sache etwas schwieriger, da
zwar 20 Bewerber, aber nur 10 Boote vorhanden sind. Die
Segler werden, um sic durcheinander zu wiirfeln, in zwei mal
zwei Gruppen eingeteill. Und zwar umfaBt die erste Gruppe
Nr, 1 bis 10, die zweite Gruppe Nr, 11 bis 20, die dritte
Gruppe alle ungeraden Nummern (also Nr. 1, 3, 5, 7 usw.), die
vierte Gruppe alle geraden Nummern. Jede Gruppe segelt
zundchst zwei Ausscheidungsrennen, so daB jeder Teilnehmer
— da er ja gleichzeilif zu zwei verschiedenen Gruppen
gehort — vier Ausscheidungsrennen segelt. Nach diesen
Ausscheidungsrennen werden durch e¢ine cinfache Punkt-
wertung, wobei jedesmal die Platzziffer die Punktzahl ergibt,
die zehn Besten ausgewihlt, Diese segeln noch vier weitere
Rennen.  Olympischer Sieger ist, wer in allen Rennen (Aus-
scheidungsrennen und Entscheidungen) die meisten Siege er-
zielt hal. Die Bewertung ist cinfach und iibersichtlich, Be-
sonders sympathisch ist an ihr die ausschlieBliche Beriicksich-
tigung des Sieges. Es wird hierbei der Fehler mancher
Punktwertungen vermieden, bei denen ein gutes Durchschnitts-
boot, das niemals Erstes war, im Endergebnis oft besser ab-
schneidetl als ein mehrfacher Sieger, der mal Pech gehabt und
eine Weltfahrt griindlich verpatzt hal.

Die Teilnehmer an den Olympiarennen ergeben sich
wie folgt:

§.m-R-Klasse.

Name des Landes Name der Yacht und

Konstruktour und

und Steuermanns Unterscheidungsoummer Konstruktionsjahr Bawwiortt Eigner
Argontinien, B, Iglesias eor B/A2, Cupidonlll, , s ¢ ... Bellet ot Cartera, 1925 . . , . . . J. Guédon . Begpnapsotam 18 + R.lglesias
England, & 1 Roney . . . 8/K15 Feo . o v v aa s Camper et Nicholsn, 1927 « C.E. Nicolson . ... . « +  Miss Roney
Frankreich, D. Gosdse «s. o 8iF1 LAile VI. 928 P. Arbaut |, . : v oo Mme. V. Hériot
Holiwak, Ir, | C. v. Hoolwerli 8 H1, Hollandia . G. de Vries Lentich Jro. . . o . . Ir. L Doedes ot M. de Wit
Itakien, F. Giovaneili . . . . . . SIM1L Bamba . . . . 8. . . Baglietto. . . . ., + .« + . F Giovanelli
Norwegen, M, Konow . . . . . $/N, Noreg = . . encen, 1928 « o Anker ., v i .+ Halfd Hansen
Schweden, |, Sandblom . . . . . . 8)S3, Sylva %4 Helod Jothtond, 19275 0 cv oo R BBOMM b 4 b s e e e e . Sandblom
Vercinigle Staaten, B. Weston . . S/US4 Babe . .. . ... .. Abeking et Rasmussen, 198 . Burges. . s -+« Owea Churchill

6-m-R-Klasse,

Name des Landes Name der Yacht und Konstruktour und B £ £

und Stovwermanns Unterscheidungsnummer Konstruktionsjahr Zite Ligner
Belgien, A, H. Sayers . . . . . . 6IB7.Uba . i s s Fife et Sons, 1927 sorae i ee ORI IR 5 5 A e R Syndicat Ubu
Dinemark, W, Vett . . . . ... 6/D36 Hhi , .+ . Bidrme Aas 1927, . . PRy R R R R W, Vett
Deutsehland, E.F. Laisz. . 6/ G2 Pan & % : . Abcking ot Rasmusses, 1908 . Ab king ct Rasmussen . . . . . , F. F. Lacisz
Estland, N. Wedcsehin . . . . . . 6/C2, TV . , . PR . Avendals Batvard, 1927, . . . .. G, A Estlasder . , ., , + ++. E Fahle
Frankreich, Baron Ph. de Rothachild 6 F 19, Cupidon Viking « v Blome Al e i e i i i IO AR i ae e e Baron Ph. de Rothschild
Holland, H. J. Pluygers . . . . . 6/HI11, Kemphsan . + . . . . . A'damsche Schoepsweef, 1928 . . . G. de Vries Leatsch Ji.. . . . .. H. J. Pluygers
Ialicn, G. L. Reggio . . . . eo OIFW, Twisl ... .o Ca i Bagtielhe, IV, .. v Baghialld. i e e e s el F. Oberti
Norwegen, Job. Anker . , . . . . 6/N3L, Nowna . . « ..o« o. A S Aokeret Jensen, 1928 . . . Job, Anker ., .., ... .,.. S. Kgl. H. Kronprinz

Olaf von Norwegen

Portugal, F. Burnay . . + . . . 4 6/P1, Camelia . . v Vo Disporole 1928 5 0c §0 0e ) DasBOl Ls aiyis e sieals e Club Nautiqee do Portagal
Schweden, H. Reuter . . . . . . . 6835, Ingegerd . oo« Arendals Batvard, 1928 . . . ., . G A.Estlander ., , ..., .. H Reuter
Spanien, L. do Arana Uriguen . o . 6/E18, Fruits. . . .+ H. Sagrels, 1928 . Fermin Beraza , . . . .. .. .. Real Sporting Club
Ungam, Dr J. Mibalkovies . . . . 6/M3, Ungern . . . . . Abrabamson et Boresns, 1928 G. A. Estlander . , . . . . Kir. Magyar Jachtclub

Vereinigte Stasten, H. F, Whiton . 6/ US31, Frieda . .
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H. Nevoas, 1927 + . . . . . Vo CRAOMS aeie g A e T N

Sebék a cikkben olvasmanyosan ismerteti a rivalis csapatok hajéit és megjegyzi, hogy a
Hungédridnak nagyon sok nézéje van, mert “remekbe készitette a stockholmi gyar” A Hungdria
Amszterdamban angyalos magyar lobogd alatt hajézott. A cikket Sebdk a kovetkezével zarja:

“A csapat bizik a j6 szereplésben és reméli, hogy a gy6zelmi drbocon is lengeni fog a magyar lobogo.”

Az olimpiai 6R yachtrol tudésitdo két korabeli cikk egyike sem részletezi, hogy miért valasztottak a finn Es-
tlander terveit és mi volt az oka annak, hogy egy svéd mihelyben épiilt hajot vett az olimpiara a KMYC.
Feltételezhetd, hogy a hajotervezéként a korszak egyik legjobbjaként szamon tartott Estlander tervétdl és
a patinds Abrahamson & Borjesson gyartol azt varta a KMYC, hogy jobb igazan iit6képes hajot kapnak.

OLIMPIA - A FUTAMOK

A hét futambdl all6 versenyen a Hungdria az els6 négy napon allt rajthoz. Az els6é futamon a tizedik helyen
ért célba, a masodik napon hetedik lett. A harmadik futamban a Hungaria dsszelitk6zott a norvégok Norna nevi
hajoéjaval. A Norna a Norvég Kiralyi Yacht Klub hajéja volt. V. Olaf norvég tronorokos legénységként vitorlazott a
hajon, a 6R yachtot Johan Anker kormanyozta. Az esetrdl elterjedt legenda szerint az {itkdzés azért tortént, mert a
norvég kiraly egy régi tengeri iratlan szabdly szerint vitorldzott, amely szerint egy kirdlynak mindenhol ttjoga van.
A magyar egység az IRYU - a nemzetkozi vitorlds szovetség versenyszabalyai szerint hajézott és nem adtak utjogot.
A mitosz szerint zstiri dontése kimondta, hogy az olimpia, a fair play alapjaira épiil6 verseny, ahol még a kiralyoknak
sincsenek eléjogaik. A Hungdridval kapcsolatban mindenhol ez a szimbolikus tartalmakkal erésen atszott torténet
jelenik meg. A val6sag ezzel szemben teljesen mas. A Die Yacht beszdmoloja szerint az eset a kovetkezéképpen tortént:

A harmadik futam startja igencsak szerencsétlen volt. A startagyu felmondta a szol-
galatot és az azonnal betoltott mdsodik patron sem siilt el. Ezutdn zdszlokkal jelez-
ték a rajtot, ezeket azonban nem lehetett jol latni. A mezény egyes hajoi 1ugy gon-
doltdk, hogy érvénytelen a rajt. A Norna attol tartva, hogy korai rajtot csindl, hirtelen
jobbra fordult, itt azonban a magyar hajé utjdba keriilt, amely nem tudott kitérni és a két
hajé ésszeiitkozott. Mindkét hajo ovdst jelentett, a Norna oldaldn hatalmas lyuk tdtongott”.

A cikk szerint mindkét hajé feladta a futamot, az dvast visszavontak. Nem kizarhatd, hogy valaha létezett kiralyi utjog a
hajozasban, am az szinte teljesen kizarhat6 hogy ebben az esetben ez a régi iratlan szabaly vezetett volna az iitkdzéshez.
A hajot nem V. Olav herceg kormanyozta, hanem Johan Anker. A norvég vitorlazé az 1908-as olimpian Londonban
8R yacht kategoriaban versenyzett és negyedik helyen végzett , az 1912-es Stockholm-i olimpian pedig 12R yacht-
tal aranyérmet nyert . Az iitkzés legenddjaval kapcsolatban érdekes lenne feltarni, hogy miért és hogyan sziiletett.

A korbeli magyar sajté mindossze harom alkalommal tuddsitott a vitorlds versenyekrél. A Nemzeti Sport au-
gusztus 3-an szamolt be a vitorlds versenyek megkezdésérdl. A rovid irds megjegyzi, hogy az elsé futamban gyengén
szerepelt a magyar csapat, 6méteres jolle kategoriaban 10 helyen végeztek, 12 labas jolléban Uhl Raul a 9. helyet
szerezte meg husz indulébdl. A cikk kitér arra, hogy a verseny hat napon at tart és a magyar csapatnak az els6 napi
gyenge szereplés ellenére lehet esélye helyezésre . A nemzeti sport augusztus 10-én mar arrél szamolt be, hogy véget
értek a vitorlas versenyszamok. A cikk kiemeli, hogy V. Olaf herceg, a norvég tronorokos nyerte a versenyt 6 méteres
kategoridban és ezzel kirdlyi felség el6szor irta bele magat az olimpidk aranykényvébe. A cikk nem emliti a mag-
yar versenyzOk eredményét. A Budapesti Hirlap augusztus 10-én részletesen beszamolt a magyar vitorlazok ered-
ményérdl. Kiemeli, hogy a 6méteres jolle kategéridban a masodik futamban elért j6 eredményét a csapat nem tudta
megismételni. Az iras beszamol a helyezésrdl és arrol, hogy a vitorlazok mikor érkeznek a Keleti Palyaudvarra. A cikk
azzal a megjegyzéssel zarul, hogy “senki ne vdrja éket a Keletiben, mert szégyeniikben Kelenfoldon vigyis leszdllnak”.

A HUNGARIA AZ OLIMPIA UTAN — A DERESKEI FODOR CSALAD

Az olimpia utan a Hungaria a KMYC tulajdonaban maradt. 1929. december 3-an 6t vitorlas klub - a Kiralyi
Magyar Yacht Club, a Balatoni Yacht Club, a Magyar Athletikai Club, a Keszthelyi Yacht Club, és a Velencei-ta-
vi Vitorlas Yacht Club - megalakitotta a Magyar Vitorlas Yacht Szovetséget, amelynek els6 elnoke grof Széchenyi



Béla lett. 1932-ben dr. Ugron Gabor lett a frissen létrejott Magyar Vitorlas Szovetség elndke. A kovetkezd tiz évben
a magyar vitorlas sportot maig meghatarozd, az eurépai vitorlazasban élenjaré programok indultak el. Akkoriban
épiiltek a Balatonon a klasszikus vitorlasflottak, felviragzott a versenyélet. Megszervezték az elsé Kékszalagot, Csil-
lagturat, rendszeressé valtak a nemzeti bajnoksagok. 1933-ban a Balatonon rendezték a sportag torténetének elsé Eu-
répa-bajnoksagat. 1937-ben a magyar vitorlazok fészerepetjatszottak az Eurdpai Vitorlas Szovetség megalakitasaban is.

A Hungaria versenyszereplésérdl 1928 és 1938 kozt nem all rendelkezésiinkre adat. Feltételezhetd, hogy a hajot
mell6zték. 1938-bana KMYC-t61 10 ezer pengdért megvasarolta Dereskei Fodor Lajos budapesti épitész. Fodoraz 1920-
as években kezdte épitész karrierjét Budapesten, a harmincas évek kozepére az egyik legjobban mend épitésszé valt. A
belvaros olyan ikonikus modernista / bauhaus épiileteit tervezte, mint a Galamb utca 5-7 vagy a Rakoczi ut 27 alatt allo
épiilet. Dereskei Fodor Lajos fia elmondadsa szerint eltokélt versenyvitorldzé volt, folyamatosan kereste a legjobb hajot.

“Mindig Foldvaron voltunk, bar ott dllitélag 1 éves vagy 2 éves koromban beestem a stégrél a
vizbe, és akkor mar majdnem megfulladtam, csak szerencsére iddbe észrevették. Mert ott a
vizparton a sétanyon béreltiik mindig azt az Ara-villdt, illetve bérelte édesapdm. Legeldszor
azt hiszem 22-ese volt, mindegy, arra madr végképp nem emlékszem ugye. °37-ben, mikor én
2 éves voltam, tigyhogy ez se az én emlékem, akkor vett egy 30-as cirkalot. A Rabonban 1-et,
azért, mert az Ugronék megépittették a Rabonbdn 2-t, az °37-ben volt. 30-as cirkalé volt. Ak-
kor édesapam megvette téliik ezt az 1-et, Rabonban 1-et, persze dtkeresztelte Tatdrnak. Az
élet fondkja, hogy ez aztdan Partizdn lett, és én iidiilket vitorlaztattam rajta °53-54 nyaran.
Fondk helyzet. Tulajdonképpen végig kapcsolatban maradtam a dolgokkal. ’38-bol vannak
megint emlékeim, akkor vette meg a Hungdridt, és adta el ezt a 30-as cirkdlot, tehdt °38-ban ”

Fodor Péter szerint édesapja a haboru alatt, egészen 1944-ig versenyzett a hajoéval. A Hungdria
torténetének ellentmondasos pontja az 1947-es Kékszalag gyo6zelem, ahol Toéth Kalman szerepel ko-
rmanyosként feltiintetve. Fodor Péter céfolja, hogy édesapja kiengedte volna a kezébdl a kormanyt a sajat hajojan.

Az a baj, hogy a vitorldstarsadalomnak végig volt kiilonbozé sajtéja sajat, de pont ebben az azt
hiszem '45-48-ig nem volt sajat tijsdagja a vitorldsszovetségnek. De egyébként megvannak és azok-
ban minden megtaldlhaték, hogy édesapdm melyik versenyen 6 nyert vagy hanyadik lett van mi
volt, de mindig 6 volt a kormdnyos. Le volt igazolva. Bennem még felmeriilt, hogy taldn nem volt
’47-ben verseny rajtengedélye, vagy valami ugye, mert, hogy nem volt klubban, akkor lehet, hogy
vagy valakit megkért, hogy az 6 nevén, ugye. De utdna is szerepelt, tehdt igen, és klubtagisvolt és én
nem tudom, hogy akkor hogy volt, hogy sportorvosi vagy verseny mik kellettek hozza? De érdekes
modon ez mindig rendben volt. Most ez a Kékszalagon nem tudom, mi lehetett vagy miért nem?
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Itt a Kali bdcsindl elnézést, hogy beleszélok (Fodor Péter felesége) nem voltak egyéb
versenynyerési eredményei. Komoly versenyeken Kali bdcsinak nem wvolt. Tehdt oly-
an valdsziniitlen, hogy valaki egyszer csak megnyeri a Kékszalagot, és se elbtte, se utdana.
En nem vitatom, lehet, hogy rajt volt a hajon is ugye, és utina édesapim meghalt
egy évre rd, ki tudja, hogy 10 évvel késébb, hogy mi wvolt, vagy, hogy volt, és ak-
kor én azt kezdem mondani, hogy én nyertem, mert rajta voltam a hajon.
Ez tisztazatlan, engem is felajzott, én utdna fogok menni, azt tudom, hogy a vitorlasszovetségnek
hivatalos lapja nincs, jegyzokonyv ... De szerintem akkor is kellett lenni sportijsagnak, akkor
még nem Népsport volt, hanem nem tudom, hogy hivtdik. Tehdt én most arra gondoltam, hogy
utana fogok kajtatni, mert most nekem is bekeriilt a bogdar ugye, hogy mi van, eddig ezt nekem
senki nem merte mondani, a szemembe, Kdli bdcsi se, nekem nem merte mondani, hogy 6 nyerte.

Az 1947-es Kékszalag trofea a Fodor csalad birtokaban van és ez megkérddjelezhetetleniil igazol-
ja, hogy az 1947-es tdkeriil6t Dereskei Fodor Lajos nyerte. Fodor Péter elmondasa szerint azt a Vigado
téri épiiletet, amelyben édesapja irodaja volt, a masodik vilaghaboriban lebombaztak. Dereskei Fodor La-
jos egy pancélszekrényben Orizte a legfontosabb terveket és okiratokat, itt lehetett a Hungaria tervrajza is.

fent: a Hﬁhgéria daruzasa Rotterdamban / Tuss Miklos fotdja
lent:a Hungaria legénysége: Mihalkovics Janos, Seb6k Sandor, Burger Sandor, Tuss Miklds, Heinrich Tibor
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A haboru utan az épitész nagyon sok pénzt koltott arra, hogy a romok alél kimentse pancélsze-

krényt. A munka eredményes volt, megtaldltdk a pancélszekrényt - am a benne 1évé iratok mind
elégtek, egyediil egy keményfa fesziilet maradt sértetleniil. Dereskei Fodor Lajos irodajat 1951-
ben allamositottak, telkei és egyéb vagyontargyai - ide értve a Hungariat allami tulajdonba keriiltek.

“Tehat annak az utcanak Duna-part fel6li oldaldn volt négy telek. Angol-magyar kirdlyné
szdlloda vagy mi volt. Es azt bontottdk le, és annak a helyére épitettek. A hdbori alatt az
épiilet vasbeton szerkezete késziilt el. Ugy gondolom, hogy ez kellett az dllamnak és akkor
kitaldltak, hogy ezt hogy lehet megszerezni, mert ezek a papirok vannak, hogy telekkonyvtol
jott a végzés, telekkonyvi hatésdgtol, hogy megkeresésre a Magyar Allam tulajdondba szdlltak
ezek dt. Na most mondom, se iroda, semmi nem volt, a lakdson amit taldltak, elvittek, és a
Balatonon elvitték a hajot. Na most ez is 1igy volt, hogy megjelent négy ember, és a pénzintézeti
kozpont fedénév alatt csindltdk. Tehdt se nem AVO, se nem nem tudom mi, egy tigynevezett
Pénzintézeti Kozpont volt ez a miiintézet, ami ezt bonyolitotta, és akkor ott megjelentek a ha-
jon, kozolték, hogy ezt elvették, papir semmi és ugye akkor ott volt a Honvéd Sportegyesiilet
a mai Spartacus és akkor bementek a Dolesch Ivanhoz, az volt az edzd, jo nevii edzé volt és
mondtdk, hogy itt van ez a hajé, tessék, ajdndék ugye. Es igy keriilt a Honvédhoz, aztdn utdna
egy id6 utdan volt Miivész, meg mit tudom én, most Spartacus ott a szigeten, hdt egyértelmdi,
a hajo ott dllt a kikoté végén és odaadtdk, hat aztan amikor a Dolesch megsziintette a nagy-
hajékat, mert mar csak kishajokba dolgozott, akkor a nagyhajok elkeriiltek, mert volt ott a
Honvédnak tobb nagyhajoja is, és akkor eladta, vagy hogy ment akkor, vagy konyvjovdirds,
vagy csere, aztan ugye hanyadik gazda lett, azt tudom, hogy egy jo ideig az OMFB-nél volt.”

Fodor Péter szerint 1951. augusztus 30-an vették el a hajot és ugyanebben az idében allamositottak Dereskei Fodor
Lajos épitészirodajat. A hivatalos dokumentumok szerint az épitészeti izem felszamolasat rendelték el. Az épitész
nem sokkal élte tul vagyonanak elkobzasat, 1952-ben elhunyt. Mindez a balatoni hajok elkobzasanak tipikus for-
gatokonyve szerint zajlott.

1951-1965: BALATONFOLDVAR ES A SZPARI

A Magyar Kiralyi Yacht Klub a masodik vilaghaboru idejéig harom klubhazzal miikodott. Volt egy Ti-
hanyban, Fiireden és Balatonfoldvaron. A harom koziil a foldvari kozpont volt a legnagyobb és itt zajlott a
legtobb verseny. A Hungdria bdazisa mindvégig Balatonfoldvar volt. A hdboru utdn a KMYC nevet valtoztatva
Koztarsasagi Yacht Klub néven mtikodott 1948-ig. A telepet és a hajokat az Elhagyott Javak Kormanybiztossaga 1948-
ban a Honvéd Vitorlas Egyletnek adta. A telep és klub vezetésével Dolesch Ivant biztak meg, aki eredetileg si edzéssel
foglakozott. 1950-ben a klub nevet valtoztatott és létrejott a Budapesti Honvéd Sport Egyesiilet Vitorlas Szakosztalya.
1956-ban a telepet és a vitorlds szakosztélyt a Budapesti Honvéd leadta. A telep és a hajopark Balatoni Epitk Sporte-
gyesiilet néven miikodott 1957-ben. 1958-ban vagy 1959-ben a telep iizemeltet6je a Miivész Sportegyesiilet volt, ame-
lyeta Vigszinhaz Szakszervezeti Bizottsaga feliigyelt. 1963-ban a telep a Budapesti Spartacus SE kezébe kertiilt és egészen
1988-igy miikodott . Dolesch Ivannak kdszonhetden a balatonfoldvari telep a kishajézasra és a versenysportra koncen-
tralt. Fodor Péter, aki Foldvaron aklub egyik alapembere volt ésa Hubaneviihajoval versenyek szervezésében és mentés-
ben voltazegyiklegjobb szakember, elmondta, hogy a nagy hajok klub vezetdjenek, Dolesch Ivannak terhet jelentettek.

“Egy nagy hajé iizemeltetése rettenetes sokba  keriilt, egy-két ember  tu-
dott csak rajta versenyeztetni, ugyanakkor abbol a pénzbdl 10-20  kisebb
versenyhajot  tudott  iizemeltetni, és  rajta  20-30  embert  versenyeztetni.”

1950-es években a Hungaria meglehetdsen rossz allapotban volt, ezt Bartos Dénes, Erdélyi Béla és
Fodor Péter egybehangzdan elmondtdk. Paldnkhibdja miatt amikor megd6lt, a viz 6mlott a hajotest-
be. Ezt szemléletesen érzékelteti Besse Lajos  Hihetetlen torténetek 1950-1956 cimi irasanak részlete:

“Visszatérve azonban a nagyhajokra. Jott még az oOtvenes évek elején is egy csoda hajo,
a 6R, a “Hungdria”. Ez még akkor a Fodor csaldd tulajdondban volt, de Péter papd-
ja mdr rosszat sejtett és beadta a szakosztalyba, mielétt meg eldllamositottik volna téliik.



A Bruckner csaldd hajéépité miihelye Balatonfiireden

Igy nyertiink meg egy remek hajot, sét Petert is, aki rovidesen Venyige, azaz Berecz Tibor
keze alatt szuper Huba (mentéhajo) kormdnyos lett. A “Hungdridn” biztos sok ifi nyiizs-
gott, nem emlékszem a csapatokra, lanyokat nem vittek a szemetek. (Igazuk is volt, mert
verseny kozben sok melo volt rajta. Ha a vitorla a baloldalon allt (backboard) - az elrohadt
fenékdeszkik a tékesuly mellett, kb. 1 cm kinyiltak es omlott bele a tavi viz. Menet koz-
ben erds Istent tiszteld6 es markos, ex-folyamdrok mertek két vodorrel dllandoan a vizet”

A hajora Mivész Sportegyesiilet idejében kajiitot épitettek, a hajot késébb kormanyzé Bartos Dénes kozlése
szerint azért, mert az oda jard vendégek nem akartak kishajokkal vitorlazni és egy rendes vitorlastdl elvartak, hogy le-
gyen rajta haz. Schilian Irén 1959 és 1963 kozt legénységként vitorlazott a hajoval. A balatonféldvari Spartacus nagyas-
szonya elmondta, hogy ebben az idében Dr. Szinte Laszl6 és Hortobagyi Otté kormanyoztak a hajot. A Hungarianak
hatalmas nimbusza volt. Bar allapota nem volt j6, minden versenyen tiszteletet valtott ki a hajo megjelenése. Mindenki
tudta, hogy a Hungaria volt az elsé magyar hajé az olimpian és emlegették a norvég kirallyal val¢ titk6zést. Dr. Szinte
Laszlé kormanyos minden versenynap reggelén erdei ciklament vasarolt a f6ldvari vasutallomason és a Hungaria fed-
élzetére rakta a virdgot. Schilian Irén elmondadsa szerint Szinte Laszl6 mindig azt hajtogatta, hogy ennek a hajénak ez jar.

A HUNGARIA NAGY KORSZAKA A CIRKALO OSZTALYBAN - AZ OMFB IDOSZAK

A Hungaria 1965-ben keriilt az Orszagos Magyar Fejlesztési Tanacshoz. A hajé eladasat Bar-
tos Dénes jarta ki az OMEFB-nél. Erdélyi Béla kozlése szerint 6R ellenértéke két Holdorf tipust
repiil6 hollandi volt. Ezekkel a hajokkal alapozta meg a Spartacus a hajoosztalyban elért ered-
ményeit. Bartos - a rdla megjelent portréban a kovetkezOképpen meséli el a torténetet:

1965 tdjékan igy uszott a képbe ujra a Hungdria. S a Hungdridval elusztam a Honvédtdl,
el Foldvarrol. A hajo ugyanis egyike volt azoknak, amelyekkel egy bardtom, Bodé Laci koz-
remiikodésével megalakitottuk az Orszdgos Miiszaki Fejlesztési Bizottsdg fiiredi szakosztalyat,
és elkezdtiink 6R Yachtozni. Azzal kezdtiik, hogy lebontottuk a hajora hanyt kajiitot, amely-
et az akkorra azt hiszem mdr Miivész Telepre dtkeresztelt Honvédban ganyoltak rd. Es megc-
sindltuk az elsé hazai aludrbocot is, amelyet csak néhdny éve dontottek ki a Hungdridbol.

A hajot 1965-ben a Balafonfiiredi Hajogyarban felgjitottak, a palankozasat kicserélték. A munkat Németh Istvan
iranyitotta, a feltjitasban részt vett Bruckner Jozsef aki az ezredfordulora a fa hajok feltjitasanak egyik legelismertebb
szakért6jévé valt. Bartos néhany év Hungariazas utan az OMFB kotelékében Dragonnal versenyzett, majd visszatért a
6R yacht fedélzetére. Ebbdl az id6szakbol maradtak fenn hiteles versenyeredmények. Bartos Dénes kormanyzasaval a
Hungdria a Magyar Nagyhajos Bajnoksag dsszevont cirkalo osztalyaban 1966-ban és 1967-ben orszagos bajnoki cimet
nyert. Bartos elmonddsa szerint 6 vitte be az OMFB-be Hillier Zoltant, aki 1969-ban, 1970-ben, 1973-ban és, 1974-nyert
aHungariaval. Bartos rovid id6re visszavette a stafétat és 1979-ben és 1980-ban nyert. 1981-ben és 1983-ban Gomory Pal
kormanyoztagy6zelemrea Hungariat. Ezutana VPOP parancsnok Balogh Gyorgyvitteahajotésnyertbajnoksagotakov-
etkezd években: 1984,1985,1988,1989,1990. A Hungaria utolsé dobogds helyezését 1999-ben érteel, akkor masodiklett.

A Hungariat az 1980-as évek elején javitotta Bruckner Jozsef hajoépité mester. Bruckner az orrmerevitét
cserélte, ehhez le kellett emelnie a decket. A hajo utolsd teljes felujitasat 2003-ban végezte el Palinkas Csaba. A ha-
jot az 1980as évek kozepétdl kormanyzo Balogh Gyorgy altal rendelkezésemre bocsajtott dokumentumok szerint a
fejujitas 4,5 millio forintba keriilt. Ekkor a hajot teljesen lecsiszoltak, eltavolitottak a lakkozast, epoxy laminaltak a
decket majd teakfaval boritottak be, javitottak a palankozast és szamos veretet kicseréltek. A feltjitas a szakmabeliek
szerint inkabb artott a hajonak, mint hasznalt. Az allami klubok az 1990-es évekre kivéreztek, a forrashiany meg-
pecsételte a hajok sorsat. A klasszikus hajok torténetét kutaté Haffner Istvan a kovetkezéképpen irta a folyamatot.

“Es aztdn a Hungdria.Ha megnézed az dllami hajéknak az a sorsuk, hogy miutdn lepusztul-
nak, gazddtlannd valnak, mert akkor mdr a kutydnak se kell, mert mdr szar. Es az meg se
fordul a fejiikben, hogy a sajdat pénziikbél lehet rd kélteni. Ez valahol értheté is, mert most
eléfordulhat ad absurdum, hogy nekem van egy ilyen egyesiileti hajom, és akkor rakoltok egy



Hungaria allapota 2016 marcius 5-én / Veszprém, Navalia Kft.

csomo pénzt, és a szakosztaly azt mondja, hogy holnaptdl kezdve nem a Jozsi, hanem a Jancsi
lesz a kormanyos, és akkor ugrott a pénzem. Széval dltaldban azt mondjak, hogy aminek két
gazddja van, annak egy sincs. Na most ugye egy egyesiiletnek az egyik gazddja az, aki a papiron
a tulajdonosa, a mdsik gazddja meg az aki a hajét viszi, mert azért az mindig ugy volt, hogy
emlékszem MAHART-os hajokndl is, megvan a kijelolt kormdnyosok és akkor azok évtizedekig
vitték. Egy jo példa volt a valaha Lidércnek nevezett késébb Sirdly néven futott ez Europa 30-as,
az a banké volt, az Allami Fejlesztési Banké, s a Bardth Stefi vitte. Hat a Bardth Stefi egy osz-
talyvezetd igazgatdja volt az Allami Fejlesztési Banknak valamelyik osztdlydnak és hdt 6 volt a
szakosztalyvezetd, és 6vé volt a Sirdly. Azt haldl pontosan 1igy kezelte, mint én a sajdt hajomat,
csak a hajo az a banké volt, és 6 volt a kormdnyos, a mdsik meg a hajé az enyém volt és én
voltam a kormdnyos. Mikor a Sirdly kezdett lepusztulni, akkorra a banknak erre mdr nem volt
pénze. Eladtdk. E eladtdk valakinek, és egy maganzonak, aki hdt 1igy nagyjabél helyrehozta.”

Balogh Gyorgy a 2000-es évek kozepétél komoly energiakat mozgatott meg annak érdekében, hogy
a Kozgyljteményi Ellaté Szervezettdl megvasaroljak és felgjitsak a Hungariat. Balogh nem talalt
érdekl6d6t. Amikor a hajoval vitorlazo csapat nyugdijba ment és Balogh szavaival élve elfaradt, ler-
aktdk a Hungaridt. Utoljara 2008-ban volt vizen, ezutén Tihanyban az AFI kikétében 4&llt a parton.

KOZVETKEZTETESEK

A Hungaria6Ryachtamagyarolimpiaivitorldsversenyzése szimbolumalehet. Ezvoltazahajé,amelyel6szor sze-
repelt magyar szinekben az olimpian, azindulas kétklubkozos munkdjanak eredményeképpen jott1étre. A Hungarianak
azolimpiaiszereplés,az 1947-es Kékszalag gy6zelem ésaz 1965-85kozti nagy korszakban elérteredményei miatt komoly
nimbuszavanamagyarvitorlazasban,ugyanakkorahajotaszakmaikozonségmégsemrangjankezeli. A hajo torténetével
kapcsolatbanidaigsok tévesinformacio rogziilt. A hajohozszimbolikus tartalmakkal atsz6ttlegendak kotédnek —ilyena
norvég kirallyal torténtiitkozés. Elegenddkazonban nemigazak, azokatrészinformaciokalapjanakortarsak generaltak.
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